Эссе по данной проблеме на сайте http://nice-diplom.ru

Проблемы и перспективы развития российского автопрома на современном этапе.
Современный Российский автопром состоит из двух больших частей: с одной стороны, это отечественные производители , представленные компаниями АвтоВАЗ, ГАЗ, УАЗ и их дочерними предприятиями. С другой стороны, это – большое количество иностранных производителей, которые имеют те или иные производственные мощности на территории нашей страны. При этом большая часть производимых в стране автомобилей относится к бюджетным машинам классов B и C по европейской классификации (то есть небольшие авто, длиной до 4,3м, обычно с 5 посадочными местами, имеющие 3-5 дверей).

Производство легковых автомобилей в России растёт с каждым годом, при этом стоит учесть, что в 2009 году был серьёзный кризисный спад, после чего промышленность только к 2011 году вернулась к докризисным показателям.
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При этом из кризиса промышленность вышла обновлённой. Если смотреть на рынок новых автомобилей – если до кризиса половина продаваемых автомобилей была произведена за рубежом, то после него мы можем увидеть, что большая часть продаваемых в стране автомобилей была произведена в России. Причём доля «иномарок», произведённых на территории страны, продолжает расти.
Структура российского автомобильного рынка
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Структура российской автомобильной промышленности
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· CKD (Complect Knocked Down, полноразборный комплект) подразумевает достаточно высокий уровень локализации, при котором на заводе производятся сложные операции вроде окраски кузова, сварки отдельных элементов, сборки внутренней отделки и финальных тестов 

· SKD (Semi Knocked Down, полуразборный комплект) - на автомобиль ставят только отдельные детали: колёса и бампера.

	Производство автомобилей в России 2010 - 2016

	
	2010
	2011
	2012
	2013п
	2014п
	2015п
	2016п

	Легковых автомобилей (млн.шт.)
	1,21
	1,74
	1,91
	2,15
	2,45
	2,79
	3,18

	Доля легковых автомобилей в общем производстве
	86,10%
	87,40%
	87,20%
	87,00%
	86,90%
	86,70%
	86,50%


Источник: AUTOS Report Q3 2012 ISSN 1749-0111 Published by Business Monitor International Ltd.
 Условия присоединения к ВТО

Процесс вступления в ВТО для России продолжался почти 20 лет и, наконец, завершился в августе 2012 года. Для автомобильной промышленности это стало достаточно знаковым моментом, потому что в период с августа 2012 по январь 2013 произошло много изменений, оказавших на неё влияние. Россия подписала множество договоров и дополнительных соглашений, ратифицировала GATT и другие документы ВТО. 

Первое событие(и самое глобальное) – это начало изменения таможенных ставок на ввозимые в страну автомобили и детали к ним в рамках выполнения соглашений о вступлении в ВТО. Этими соглашениями предусмотрен 7-ми летний переходный этап, в результате которого к 2019 году пошлины на все основные типы автомобилей, грузовиков и компонентов для их производства должны быть существенно снижены.  Сразу после вступления пошлины на ввоз новых автомобилей были снижены с 30% до 25%, а к 2019 году те же пошлины будут постепенно снижены до 15%.

	Ввозные пошлины на новые легковые автомобили

	
	
	< 1000 см3
	1000 - 1500 см3
	1500 - 1800 см3
	1800 - 3000 см3
	> 3000 см3

	
	Таможенная пошлина
	но не менее (за 1 см3), EURO

	До вступления в ВТО
	30%
	1,2
	1,45
	1,5
	2,15
	2,8

	После 08.2012
	25%
	1
	1,1
	1,25
	1,8
	2,35

	2013-2015
	25%
	1
	1,1
	1,25
	1,8
	2,35

	2016
	23%
	0,67
	0,73
	0,83
	1,2
	1,57

	2017
	20%
	0,33
	0,37
	0,42
	0,6
	0,78

	2018
	17%
	0
	0
	0
	0
	0

	2019
	15%
	0
	0
	0
	0
	0


С целью защиты отечественного производителя и стимулирования инвестиций, государством был введён т.н. «утилизационный сбор», который взымается со всех автомобилей, которые впервые регистрируются (т.е., фактически, получают ПТС) на территории РФ.  При этом российские производители и иностранные компании, локализация производства на заводах которых достаточна, были освобождены от уплаты этого взноса. 

	Утилизационный сбор



	Легковые автомобили

	Базовая ставка
	150 000
	
	
	

	
	Новые
	Старше 3 лет

	Объём двигателя, см3
	Коэффициент
	Сумма
	Коэффициент
	Сумма

	< 1000
	0,86
	17 200
	5,3
	106 000

	1000-2000
	1,34
	26 800
	8,26
	165 200

	2000-3000
	2,56
	51 200
	16,12
	322 400

	3000-3500
	3,47
	69 400
	28,5
	570 000

	> 3500
	5,5
	110 000
	35,01
	700 200

	Для физ.лиц, вне зависимости от объёма
	0,1
	2 000
	0,15
	3 000


Помимо утилизационного сбора, который идёт вразрез с правилами ВТО, у России есть ещё одно правило, которое не устраивает международное сообщество – это система государственных закупок. По существующим правилам, в рамках расходования государственных средств госкомпании и государственные структуры имеют право закупать только товары российского производства, если только не требуется товар, не имеющий аналогов в России.
Введением Россией утилизационного сбора недовольно ВТО и ее страны-члены, так как он, по сути, заменил собой импортную пошлину, создав неравные условия для российских производителей и импортёров. Поэтому сейчас можно предположить несколько вариантов решения этой проблемы:

1. Утилизационный сбор будет введён для всех впервые регистрируемых в стране автомобилей, при этом ставки и правила останутся на существующем уровне

2. Утилизационный сбор будет введён для всех впервые регистрируемых в стране автомобилей, при этом ставки и правила останутся на существующем уровне, но не будет зависимости от юридического статуса импортёра

3. Аналогично предыдущему, но ставка будет единой для всех видов транспорта и вне зависимости от юридического статуса импортёра 
4. Утилизационный сбор будет отменён

5. Всё останется как есть

Вопросы для обсуждения

1. Используя предоставленную вам информацию, охарактеризуйте основные проблемы и перспективы развития российского автопрома на современном этапе.
2. Найдите данные о присоединении к ВТО других стран (например, Китая) и оцените условия присоединения России к ВТО с точки зрения влияния на автомобильный рынок и промышленность.
3. Оцените возможные сценарии сохранения/изменения/отмены утилизационного сбора.

4. Какие альтернативные способы защиты российского автомобильного рынка и промышленности вы можете предложить?
